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@ Nutzfahrzeug mit bugseitigem Unterfahrschutz 



57) Die Erfindung betrifft ein Nutzfahrzeug mit Fahrerhaus 
und jaweils elner auf jeder Seite des Fahrerhauses von dem 
Fahrzeugvorderrad angeordnaten Fahrerhaustreppe sowie 
mit einem bugseltigen Unterfahrschutz. Zur Erzlelung eines 
Frontschutzsystems, das im Kolllsionsfall sowohl ein Unter- 
tauchan des Kollisionsoegenstandes unter das Nutzfahrzeug 
verhindert als auch etnen hohen Anteil an Aufprallenergie 
absorbiert und damtt dia Knautschzone einas kollidiarenden 
Pkw entlastet, ist jade Fahrerhaustreppe selbst als energle- 
absorbierender Unterfahrschutz imit darln integrlerten Tritten 
ausgeblldet. 
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. Die Erfmdung betrifft ein Nutzfahrzeug mit Fahrer- 
haus und jeweils einer auf jeder Seite des Fahrerhauses 
vor dem Fahrzeugvorderrad angeordneten Fahrerhaus- 
treppe sowie mit bugseitigem Unterfahrschutz. 

Im Nutzfahrzeugbau besteht die Tendenz, den Bug 
des Nutzfahrzeuges zum Schutze anderer Verkehrsteil- 
nehmer, wie FuQg&nger, Radfahrer oder Personenkraft- 
wagen (Pkw), mit einem Frontschutzsystem auszustat- 
ten» das einerseits verhindert, dafi bei frontalem und 
seitlich frontalem ZusammenstoB des Nutzfahrzeugs 
mit einem dieser Verkehrsteilnehmer letzterer unter das 
Nutzfahrzeug gedrQckt wird, und andererseits beim Zu- 
sammenstoB mit einem Pkw durch Energieabsorption 
die Knautschzone des Pkw entlastet, so daB der Pkw 
nicht auBerhalb seines Knautschbereichs weitergehend 
deformiert wird und so die Pkw-Insassen lebensgefihr- 
lich verletzt warden. 

Bei einem bekannten Nutzfahrzeug dieser Art 
(DE 28 27 834 Al) ist das Nutzfahrzeug mit einer unter- 
haib der StoBstange verlaufenden BugschQrze versehen, 
die an die Grundrififl&che der vorderen StoBstange an- 
geglichen ist und bis fast hin zu den Vorderr&dern reicht 
Die BugschCrze ist vorn und seitlich mit einer Abrun- 
dung versehen und Qber einen verstarkten Rand an der 
StoBstange befestigt In den hinter der StoBstange lie- 
genden Seitenteilen weist die Bugschurze im Bereich 
der Fahrerhaustreppe eine diese freigebende Ausspa- 
rung aus* 

Eine solche BugschQrze dient ausschiieBlich dem 
Schutz von FuBgfingem und Radfahrern, da sie deren 
Untertauchen unter das Nutzfahrzeug im Koliisionsfali 
verhindert Bei einem Crash mit einem Personenkraft- 
wagen ist sie nahezu wirkungsios, da sie nur wenig Auf- 
prallenergie zu absorbieren vermag. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Nutz- 
fahrzeug der eingangs genannten Art mit einem kx>n- 
stnikdv einfachen Frontschutzsystem auszustatten, daB 
bei frontalen und seitlichem Zusammenprall mit einem 
Pkw, dessen Untertauchen unter das Nutzfahrzeug wir- 
kungsvoll verhindert und zugleich einen hohen Anteil 
der Aufprallencrgie absorbiert 

Die Aufgabe ist bei einem Nutzfahrzeug der im Ober- 
begriff des Patcntanspruchs 1 definierten Gattung erfm- 
dungsgem&B durch die Merkmale des Patentanspruchs 
1 geldst 

Das erfindungsgemftBe Nutzfahrzeug hat den Vorteil, 
daB zur Realisierung eines wirkungsvoUen Frontschutz- 
systems nicht zus&tzliche Bauteile am Fahrzeug vorge- 
sehen werden mOssen, sondern notwendigerweise vor- 
handene Bauteile, hier die Fahrerhaustreppen, durch 
entsprechende Gestaltung im Hinblick auf Energieab- 
sorption und Untertauchverhuiderung zum Front«±utz 
herangezogen werden, ohne daB diese ihre eigentliche 
Funktion verlieren. Bei frontalem oder seitlich von vorn 
stattfindenden Aufprall statzt sich der Unterfahrschutz 
zusfitzHch an dem Vorderrad ab und verhindert so st&r- 
kere Intrusionen bei erheblicher Vemichtung der Auf- 
prallencrgie. 

Vorteilhafte Ausftlhrungsformen des erfindungsge- 
mftBen Nutzfahrzeugs mit zweckmaBigen Weiterbil- 
dungen und Ausgestaltungen der Erfmdung sind in den 
weiterenPatentansprflchenangeg ben, 

G mfiB einer bevorzugtcn AusfOhrungsform der Er- 
findung ist der Unterfahrschutz am Fahrzeugrahmen 
befestigt, so daB eine steife Verbindung zum Fahrzeug- 
rahmen entsteht und Aufprallkr&fte in den Fahrzeug- 



rahmen emgeleitet werden k5nnen. Durch das Anliegeii 
des Unterfahrschutzes an der StoBstange kdnnen Auf- 
prallkr^te von der StoBstange nach deren beginnenden 
Deformation von dem Unterfahrschutz aufgenommen 
5 werden. 

Die hohe Energieabsorption wird gemfiB einer weite* 
ren AusfOhrungsform der Erfindung durch eine Waben- 
struktur erreicht, bei welcher eine Vielzahl von in Fahr- 
zeuglSngsrichtung sich erstreckenden, neben- und (iber- 
10 einander angeordneten Waben zu einem Wabenkorper 
zusammengestellt sind Der WabenkSrper kann aus 
Blcch oder Kunststoff gefertigt werdea Bei Fertigung 
aus Kunststoff wird der Unterfahrschutz bevorzugt als 
Formschaumk6rper mit eingeschaumten Trittblechen 
15 ausgebildet Der Formschaumkdrper kann aus unman- 
teitem Hartschaum oder aus Integralschaum bestehen. 

GemaB einer weiteren AusfOhrungsform der Erfin- 
dung reicht der Unterfahrschutz in FahrzeuglSngsrich- 
tung bis zu den KotflQgebi der VorderrSder und schlieBt 
20 mit dlesen sdtlich bOndig ab, so daB er auch bei einem 
. seitlichen Aufprall ein Untertauchen unter die Vorder- 
rSder verhindert Die quer zur Fsdirzeuglangsrichtung 
sich erstreckende Tiefe des Unterfahrschutzes ist dabei 
breiter als die Profilbreite der Vorderr^der, so daB auch 
25 bei einem Frontalaufprall der Kollisionsgegenstand 
nicht in den Bereich der Vorderrader gerat 

Die Erfindung ist anhand eines in der Zeichnung dar- 
gestellten AusfOhrungsbeispiels im folgenden naher be- 
schrieben. £s zeigen: 
30 Fig. 1 ausschnittweise eine Seitenansicht ernes Last- 
kraftwagens im Vorderradbereich, 

Fig. 2 auszugsweise eine Frontansicht des Lastkraft- 
wagensinFlg. 1, 
Fig. 3 einen Querschnitt einer als Unterfahrschutz 
35 ausgebildeten Fahreiiiaustreppe am Lastkraftwagen m 
Fig. 1 undZ 

In Fig. 1 und 2 ist mit 10 das Fahrerhaus eines Last- 
kraftwagens, als AusfOhrungsbeispiel fOr ein allgemel- 
nes Nutzfahrzeug, und mit 11 ein Fahrzeugvorderrad 

40 bezeichnet Mit 12 ist die StoBstange angedeutet, die 
unterhalb des Fahrerhauses 10 angeordnet ist und front- 
seitig fiber den Grill 13 des Lastkraftwagens etwas vor- 
steht Dem Zugang zum Fahrerhaus 10 dienen zwei Fah- 
rerhaustreppen 14, von denen jeweils eine auf jeder 

45 Seite des Fahrerhauses 10 vor dem Fahrzeugvorderrad 
11 angeordnet ist Zur Erzielung eines Frontschutzsy- 
stems, das bei frontalem oder seitlichem Zusammenprall 
mit einem anderen Verkehrsteilnehmer, wie FuBganger, 
Radfahrer oder Personei^aftwagen» em Untertauchen 

50 des anderen Verkehrsteihiehmers unter die Fahrzeug- 
vorderrader 11 verhindert und zusatzUch bei einem 
Crash mit einem Personenkxtiftwagen in hohem MaBe 
Au^rallenei^e verzehrt, urn damit die Knautschzone 
des Personenkraftwagens zu entlasten, ist jede Fahrer- 

55 haustreppe 14 als energieabsorbierender Unterfahr- 
schutz 15 mit darin uitegriertenTritten 16, 17 ausgestal- 
tet Ein Querschnitt dieser als Unterfahrschutz 15 konzi- 
pierten Fahrerhaustreppe 14 ist in Fig. 3 dargestellt. Die 
hohe Energieabsorption wird durch eine Wabenstruk- 

60 tur aus einer Vielzahl von in Fahrzeuglangsrichtung sich 
erstreckenden neben- oder tlbereinander angeordneten 
Waben 18 erreicht, wobei die Wabenstruktur sowohl 
mit Blech oder Kunststoff realisiert werden kann. Bei 
Verwendung von Kunststoff wird der Unterfahrschutz 

65 als FormschaumkSrper ausgefilhrt, bei welchem Tritt- 
bleche 19 fttr die beiden Tritte 16, 17 mit eingcschftumt 

werden. Der Formschaunik6rper kann aus ummantel- 

tem Hartschaum oder aus Integralschaum bestehen. 



DE 43 23 

3 

Wie ebenfalls aus Fig. 3 ersichtlich ist. ist der Unter- 
fahrschutz 15 mit integrierten Tritten 16, 17 am Fahr- 
zeugrahmen befestigt, dessen Langstrager in Fig, 3 im 
Profii mit 20 und 21 angedeutet sind Von hier aus reicht 
der Unterfahrschutz 15 seitlich bis hin zum Vorderrad- 5 
Kotfltigel 22 und schlieBt mit seinem oberen Tritt 16 
bundig mit der AuBenseite des KotflOgels 22 ab. Da- 
durch ist die Hefc des Unterfahrschutzes 15, quer ztir 
Fahrzeugiangsrichtung gesehen, breiter als das Vorder- 
rad, so dafi ein Kollislonsgegenstand bei frontalem Zu- 10 
sammenstofl mit dem Nutzfahrzeug von jedem Unter- 
fahrschutz 15 daran gehindcrt wird, in den Bereich der 
Vorderrader 11 zu gelangen. In Fahrzeuglangsrichtung 
reicht der Unterfahrschutz 15 einerseits bis hin zum 
Vorderrad-Kotflflgel 22 und andererseits bis hin zur 15 
RQckseite der StoBstange 12, an welcher er sich in Fahr- 
zeuglangsrichtung abstQtzt Aufprallkrafte auf die StoB- 
stange 12 werden somit nach deren anfSnglicher Defor- 
mation vom Unterfahrschutz 15 aufgenommea 

Wie in Fig. 1 filr die linke Frontseite des Lastkraftwa- .20 
gens skizziert ist, sind die Scheinwerfer 23 in der StoB- 
stange 12 integriert. Der Unterfahrschutz 15 kann aber 
auch bis in die StoBstange 12 hinein vorgezogen werden 
und tragt dann eine Aushohlimg oder Aufnahme, in die 
jeweils einer der Scheinwerfer 23 eingesetzt isL 25 
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Trittblechen (19) ausgebiJdet ist 

10, Fahrzeug nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Formschaumkdrper aus umman- 
teltem Hartschaum oder aus Integralschaum be- 

steht 

1 1. Fahrzeug nach einem der Ansprtiche 1—10, da- 
durch gekennzeichnet. daB der Unterfahrschutz 
(15) eine Aufnahme fOr einen Fahrzeug-Schcinwer- 
fer(23) aufweist 



Hierzu I Seite(n) Zeichnungen 



Patentansprflche 

1. Nutzfahrzeug mit Fahrerhaus und jeweils einer 
auf jeder Seite des Fahrerhauses vor dem Fahr- 30 
zeugvorderrad angeordneten Fahrerhaustreppe 
sowie mit bugseitigem Unterfahrschutz, dadurch 
gekennzeichnet* daB jede Fahrerhaustreppe (14) 
selbst als energieabsorbierender Unterfahrschutz 
(15) mit darin integrierten Tritten (16, 17) ausgestal- 35 
tet ist. 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Unterfahrschutz mit dem Fahr- 
zeugrahmen (20, 21) steif verbunden ist 

3. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 40 
kennzeichnet, daB der Unterfahrschutz (15) bis hin 
zur vorderen StoBstange (12) reicht und sich an 
dieser absttitzt 

4. Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 —3, da- 
durch gekennzeichnet, dafi der Unterfahrschutz 45 
(15) im wesentlich seitlich bUndig mit dem Vorder- 
rad-Kotflagel (22) abschUeBt 

5. Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1—4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Unterfahrschutz 
(15) in Fahrzeuglangsrichtung bis hin zum Vorder- 50 
rad-KotflQgel (25) reicht 

6. Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1—4, da- 
durch gekennzeiclmet, daB die quer zur Fahrzeug- 
langsrichtung sich erstreckenden Tiefe des Unter- 
fahrschutzes (14) ein Mehrfaches der Breite des 55 
Fahrzeugvorderrades (1 1) betragt 

7. Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1—6, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Unterfahrschutz 

(14) eine Wabenstruktur aus emer Vielzahl von in 
Fahrzeuglangsrichtung sich erstreckenden, neben- eo 
und Qbereinander angeordneten Waben (18) auf- 
weist 

8. Fahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Wabenstruktur aus Blech oder 
Kunststoff gef ertigt ist 65 

9. Fahrzeug nach emem der AnsprQche 1—8, da- 
durch gekennzeichnet, dafi der Unterfahrschutz 

(15) als Formschaumkdrper mit eingeschaumten 
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